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The barrier extends along a roadway in a built-up area and has posts (4) spaced in the longitudinal direction 
and mounted on the ground. The posts are upwardly tapered with side brackets (14) for steel rails which are 
W-shaped in cross-section. The ends of the rail sections (17,18) overlap in the region of the uprights and are 
held in place by the brackets. The overlapping ends of the rails sit on the support uprights and are covered by 
a coupling plate (29) which is shaped to fit over the ends and receives a fixing bolt (36) which extends through 
the supports (15) on the upright. 
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(3) Schutzplankeneinrichtung entlang einer KraftfahrzeugstraSe 

@ Die Schutzplankeneinrichtung (2) weist mehrere in 
Langsrichtung der Kraftfahrzeugstrafce mit Abstand zu- 
einander angeordnete, auf dem Boden gleitend ver- 
schiebbare und sich nach oben verschmalernde gehause- 
artige Stutzen (1) mitseitlichen Konsolen (14) furim Quer- 
schnitt W-formige Stahlschutzplanken (19, 20) auf. Diese 
ubergreifen mit ihren Endabschnitten (17, 18) einander 
uberlappend an jeder Stutze (1 ) jeweils zwei ubereinander 
liegende Konsolen (14) formschlussig. Sie sind durch eine 
im Uberlappungsbereich der Endabschnitte (17, 18) von 
der Fahrbahn her gegen die Endabschnitte (17, 18) ange- 
setzte, an die Konfigu ration der Stahlschutzplanken (19, 
20) angepafcte Verbindungslasche (29), einen Aussparun- 
gen (30, 28, 27, 16) an den Boden (31, 26, 25) derzentralen 
Langskanale (32, 22, 21) der Verbindungslasche (29) und 
der Endabschnitte (18, 18) sowie in einer Seitenwand (8) 
einer Stutze (1) durchsetzenden Koppelbolzen (36) sowie 
einen im Innern der Stutze (1) durch einen Schlitz (39) im 
Koppelbolzen (36) treibbaren Spannkeil (41 ) an der Stutze 
(1) festlegbar. 
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Beschreibung 

Die DE 38 13 706 C2 offenbart eine Schutzplankenein- 
richtung, bei welcher im Querschnitt W-formige Stahl- 
schutzplanken von auf dem Boden gleitend umsetzbaren 5 
Stiitzen getragen werden. Die Stiitzen sind aus vertikalen I- 
formigen Profilabschnitten zusammengesetzt und bilden 
demnach vom Gewicht her schwere unhandliche Konstruk- 
tionen. Eine solche Schutzplankeneinrichtung ist also von 
ihrem prinzipiellen Aufbau her fur Baustellen- oder ahnli- 10 
che Einsatzbereiche, wo Fahrwege haufig kurzfristig veran- 
dert werden miissen, nicht geeignet. Vielmehr diirfte sie nur 
dort sinnvoll sein, wo keine Pfosten in den Boden getrieben 
werden diirfen, um die Stahlschutzplanken zu tragen. Dies 
sind z. B. Wasserschutzgebiete oder solche Gebiete, wo 15 
knapp unter der Bodenoberfl ache Leitungen und Kabel ver- 
legt sind. 

Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der Technik die 
Aufgabe zugrunde, eine Schutzplankeneinrichtung entlang 
einer KraftfahrzeugstraBe, insbesondere in einem Baustei- 20 
len- oder ahnlichen Einsatzbereich zu schaffen, die nicht nur 
leicht montiert und demontiert, sondern auch ohne groBe 
Schwierigkeiten selbst bei haufigen Fahrwegveranderungen 
manuell umgesetzt werden kann. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der Erfindung in 25 
den Merkmalen des Anspruchs 1. 

Danach handelt es sich um eine Schutzplankeneinrich- 
tung, die hinsichtlich ihrer diversen Bestandteile schrauben- 
los einsatzfertig montiert werden kann. Hierzu besitzen die 
leicht ausgebildeten gehauseartigen Stiitzen seitlich jeweils 30 
mindestens zwei ubereinander liegende Konsolen als Lager- 
elemente fur die sich uberlappenden Endabschnitte zweier 
aufeinander folgender Stahlschutzplanken. Dabei ist der 
Querschnitt der Konsolen an den Querschnitt der Stahl- 
schutzplanken neben ihren zentralen Langskanalen ange- 35 
paBt. Die Lange der Stahlschutzplanken und damit auch der 
Abstand der Stiitzen wird je nach den ortlichen Vorausset- 
zungen bedarfsgerecht gewahlt und betragt normiert 1,33 m, 
2 m oder 4 m. Die Stahlschutzplanken besitzen an einem 
Ende eine bei ihrer Fertigung hergestellte Verkropfung mit 40 
der Dicke der Wandungen der Stahlschutzplanken, so daB 
bei ineinander gelegten Endabschnitten die fahrbahnseitigen 
Stirnflachen der neben den Langskanalen liegenden Plan- 
kenleisten sich in einer Ebene erstrecken. 

Im tjberlappungsbereich der Endabschnitte zweier auf- 45 
einander folgender Stahlschutzplanken wird eine etwa der 
Lange der Verkropfung entsprechende, konfigurativ an eine 
Stahlschutzplanke angepaBte Verbindungslasche von der 
Fahrbahn her angesetzt. Bei dieser Verbindungslasche kann 
es sich prinzipiell um einen kurzen Abschnitt einer Stahl- 50 
schutzplanke handeln. In den Boden der Langskanale der 
Verbindungslasche und der Endabschnitte sowie in den die 
Konsolen tragenden Seitenwanden der Stutze sind Ausspa- 
rungen vorgesehen, die von einem Koppelbolzen durchsetzt 
werden. Der Schaft des Koppelbolzens weist einen Schlitz 55 
auf. Durch diesen Schlitz wird im Innern der Stutze von 
oben ein Spannkeil getrieben, welcher folglich die Verbin- 
dungslasche, die Endabschnitte der Stahlschutzplanken und 
die Stutze losbar miteinander verbindet. 

Die Erfindung erlaubt es in Abhangigkeit von den ortli- 60 
chen Verhaltnissen auf jeder Seite einer Stutze zwei, vier 
oder auch sechs Konsolen anzuordnen, so daB dann ein 
Schutzplankenstrang vorgesehen sein kann bzw. zwei oder 
drei Stahlschutzplankenstrange ubereinander angeordnet 
werden konnen. 65 

Durch die einfache Steckverbindung und Spannkeilarre- 
tierung kann die Schutzplankeneinrichtung schnell montiert 
und auch demontiert werden. Der konstruktive Aufbau fuhrt 



zu einem geringen Gewicht, so daB sie besonders ideal an 
KraftfahrzeugstraBen errichtet werden kann, wo kurzfristig 
Baustellen- oder ahnliche Einsatzbereiche eingerichtet bzw. 
umgeriistet werden miissen. Auch dort kann folglich dem 
Kraftfahrzeugverkehr die notwendige Sicherheit gegeben 
werden. 

Nach Anspruch 2 sind die Aussparungen in den Boden 
der Langskanale der Verbindungslasche und der Endab- 
schnitte der Stahlschutzplanken zweckmaBig als Langlocher 
ausgebildet. Hierdurch wird den nicht zu vermeidenden Fer- 
tigungstoleranzen Rechnung getragen, ohne daB die einfa- 
che Montage und Demontage beeintrachtigt wird. 

Hat der Koppelbolzen entsprechend den Merkmalen des 
Anspruchs 3 einen mehrkantigen Kopf, der dem Tiefsten des 
Langskanals in der Verbindungslasche angepaBt ist, so ist 
auch die Lage des Schlitzes im Schaft des Koppelbolzens 
definierbar, was das Eintreiben des Spannkeils im Innern des 
Stiitzengehauses erleichtert. 

GemaB den Merkmalen des Anspruchs 4 besitzt die Ver- 
bindungslasche innenseitig der sich neben dem Langskanal 
erstreckenden Anschlagleisten Zentrierzapfen. Bevorzugt 
sind es vier Zentrierzapfen, und zwar zwei an jeder An- 
schlagleiste. In entsprechender Anzahl sind auch Zentrier- 
offnungen in den neben den Langskanalen der Endab- 
schnitte der Stahlschutzplanken verlaufenden Plankenlei- 
sten vorgesehen. Bei der Montage brauchen folglich die 
Zentrieroffnungen der Endabschnitte lediglich ubereinander 
gebracht zu werden, so daB dann die Zentrierzapfen an der 
Verbindungslasche in die Zentrieroffnungen gesteckt wer- 
den konnen. Danach braucht die jeweilige Stutze gegebe- 
nenfalls lediglich etwas in Langsrichtung der Stahlschutz- 
planken verlagert zu werden, damit der Koppelbolzen durch 
die Aussparungen gesteckt und letztlich der Spannkeil in 
den Schlitz des Koppelbolzens eingetrieben werden kann. 
Sowohl der Koppelbolzen als auch die Zentrierzapfen besit- 
zen mindestens endseitig konische Langenabschnitte, um 
das Einfuhren in die Aussparungen bzw. in die Zentrieroff- 
nungen zu erleichtern. Insbesondere die Zentrierzapfen kon- 
nen aber auch auf ganzer Lange konisch ausgebildet sein. 

Die Zentrierzapfen konnen auf die Innenflachen der An- 
schlagleisten geschweiBt sein. Hierbei kann z. B. die PreB- 
schweiBung angewendet werden. Die Zentrierzapfen kon- 
nen aber auch durch Bohrungen in den Anschlagleisten ge- 
steckt und ihre Kopfe auBenseitig angeschweiBt sein. 

Dadurch, daB gemaB Anspruch 5 die Konsolen aus Ble- 
chen trapezformig abgekantet sind, wird ebenfalls dafur 
Sorge getragen, daB die Stiitzen ein geringes Gewicht auf- 
weisen. Die Verbindung der Konsolen mit den Seitenwan- 
den jedes Stiitzengehauses erfolgt iiber die Langskanten der 
Schenkel der Konsolen, insbesondere auf deren Innenseiten. 

Eine weitere Gewichtsreduzierung der Stiitzen wird mit 
den Merkmalen des Anspruchs 6 erreicht. Danach stehen die 
Seitenwande der Stutzengehause V-fbrmig zueinander. Sie 
sind eben ausgebildet und lediglich an einer Langskante mit 
einer Ruckwand verbunden. Ferner ist eine Bodenplatte an 
die Unterkanten der Seitenwande und der Ruckwand ge- 
schweiBt. Damit ist jedes Stutzengehause nach oben und zu 
einer Stimseite hin offen ausgebildet (U-Querschnitt). Den- 
noch weist es die zur Sicherstellung seiner Funktion not- 
wendige Verwindungssteifheit auf. 

Die Merkmale des Anspruchs 7 sehen vor, daB die Seiten- 
wande und die Ruckwand eines Stiitzengehauses durch Ab- 
kanten einer einteiligen Blechplatine gebildet sind. Hiermit 
wird die Herstellung vereinfacht. Lediglich die Bodenplatte 
ist an die Unterkanten der Seitenwande und der Ruckwand 
anzuschweiBen. 

Die Bodenplatte ist aufgrund der Relativlage zu den Un- 
terkanten der Seitenwande und der Ruckwand rechteckig 
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konfiguriert. Damn ihr Gleitvermogen auf dem Boden beim 
Verlagern erleichtert wird, sind die bodenseitigen Kanten 
der Bodenplatte mit Fasen versehen, so daB sie kufenartig 
gestaltet sind (Anspruch 8). 

Im praktischen Einsatz der Schutzplankeneinrichtung 5 
wird eine bestimmte Bodenhaftung der Bodenplatten ge- 
wiinscht, um der Schutzplankeneinrichtung ein spezielles 
Ausweichverhalten beim Anprall eines Kraftfahrzeugs zu 
vermitteln. Mi thin ist entsprechend Anspruch 9 die Unter- 
seite jeder Bodenplatte mit einer die Bodenhaftung erhohen- 10 
den Beschichtung aus Kunststoff versehen. 

Je nach Einsatzfall ist gemaB Anspruch 10 die Neigung 
der Seitenwande der Stutzen gestaltet. Sie schwankt zwi- 
schen 2° bis 18° zur Vertikalen. Eine steilere Anstellung er- 
folgt in den Fallen, wo zwei oder sogar drei Stahischutz- 15 
plankenstrange ubereinander angeordnet sind, wohingegen 
eine groBere Neigung gegeniiber der Vertikalen dann ange- 
bracht ist, wenn nur ein Stahlschutzplankenstrang an jeder 
Seite einer Stutze festgelegt ist. In der Regel erweisen sich 
aber 8° als vorteilhaft. Auf diese Weise kann das Anfahrver- 20 
halten bei dem Aufprall eines Kraftfahrzeugs noch weiter 
optimiert werden. 

Damit auch bei nur einem Stahlschutzplankenstrang bei- 
derseits der Stutzen eine noch ausreichende Steifigkeit der 
Schutzplankeneinrichtung gewahrleistet werden kann, se- 25 
hen die Merkmale des Anspruchs 11 vor, daB zwei aufeinan- 
der folgende Stutzen durch zwei sich kreuzende Streben 16s- 
bar miteinander verbunden sind. ZweckmaBig sind diese 
Streben in einem Hohenbereich der Stutzen oberhalb der 
mittleren Hohe angeordnet. 30 

Die Verbindung der Streben untereinander und auch mit 
den Stutzen kann durch Spannkeilanordnungen bewerkstel- 
ligt werden. Vorteilhaft ist aber auch die Anordnung ent- 
sprechend den Merkmalen des Anspruchs 12, gemaB wel- 
chen die Offhungen in den Ruckwanden der Stutzengehause 35 
durchsetzenden Streben sowohl mit den Seitenwanden der 
Stutzen als auch im Kreuzungspunkt miteinander ver- 
schraubt sind. 

Nach Anspruch 13 weisen die Streben einen etwa L-for- 
migen Querschnitt auf. Dabei sind dann jeweils ein Schen- 40 
kel gegeneinander und der dazu rechtwinklige Befesti- 
gungsschenkel einmal nach oben und einmal nach unten ge- 
richtet. 

Uber die sich dann parallel zu den Innenflachen der Sei- 
tenwande erstreckenden Befestigungsschenkel werden die 45 
Streben mit den Stutzen verbunden. Die einander zuge- 
wandten Schenkel liegen aufeinander und konnen somit 
problemlos im Kreuzungspunkt miteinander verschraubt 
werden. Endseitig sind die Streben um den Winkel abge- 
schragt, mit dem sie auf die Innenflachen der Seitenwande 50 
stoBen. 

Bei langen Stahlschutzplanken kann es vorteilhaft sein, 
wenn die Stahlschutzplanken im Bereich zwischen den End- 
abschnitten zusatzlich durch eine Stutze unterfangen sind. 
In diesem Fall ist es lediglich erforderlich, einen Koppelbol- 55 
zen durch eine Aussparung im Boden des Langskanals der 
Stahlschutzplanke und durch eine korrespondierende Aus- 
sparung in der Seitenwand der Stutze zu stecken und innen- 
seitig des Stutzengehauses einen Spannkeil in den Schlitz 
des Koppelbolzens zu treiben. 60 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeich- 
nungen dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 in perspektivischer Explosionsdarstellung eine 
Stutze, die Endabschnitte zweier Stahlschutzplanken, eine 65 
Verbindungslasche und einen Koppelbolzen mit Spannkeil; 

Fig. 2 auf der rechten Seite der vertikalen Mittellinie die 
Darstellung der Fig. 1 im vertikalen Querschnitt und auf der 
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linken Seite eine fertig montierte Anordnung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer Schutzplankeneinrichtung 
wahrend der Montage; 

Fig. 4 in der Draufsicht einen Langenabschnitt einer 
Schutzplankeneinrichtung gemaB einer weiteren Ausfiih- 
rungsform und 

Fig. 5 einen vertikalen Querschnitt durch die Darstellung 
der Fig. 4 entlang der Linie V-V. 

In den Fig. 1 bis 3 ist mit 1 eine Stutze einer Schutzplan- 
keneinrichtung 2 bezeichnet, die an einer Baustelle einer 
KraftfahrzeugstraBe zum Einsatz gelangen kann. 

Die Stutze 1 besitzt eine rechteckige ebene stahlerne Bo- 
denplatte 3. Die dem Boden 4 zugewandten Unterkanten der 
Bodenplatte 3 sind abgeschragt, so daB Fasen 5 gebildet 
werden. Die Unterseite 6 der Bodenplatte 3 ist mit einer die 
Bodenhaftung erhohenden Beschichtung aus Kunststoff ver- 
sehen. 

Auf die Bodenplatte 3 ist ein Stutzengehause 7 aus zwei 
zueinander sich V-fbrmig erstreckenden ebenen Seitenwan- 
den 8 und einer in einer vertikalen Ebene verlaufenden ebe- 
nen Riickwand 9 gesetzt. Die Unterkanten 10, 11 der Seiten- 
wande 8 und der Riickwand 9 sind mit der Oberseite 12 der 
Bodenplatte 3 verschweiBt. Die Seitenwande 8 und die 
Riickwand 9 sind aus einer einteiligen Blechplatine abge- 
kantet. 

Die Neigung a der Seitenwande 8 zur Vertikalen V be- 
tragt8° (Fig. 2). 

Im oberen Hohenbereich der Stutze 1 sind an die AuBen- 
flachen 13 der Seitenwande 8 jeweils zwei mit Abstand 
ubereinander liegende trapezformige Konsolen 14 ge- 
schweiBt. Die Konsolen 14 sind aus Blechen abgekantet. 
Die Befestigung der Konsolen 14 an den AuBenflachen 13 
erfolgt durch AnschweiBen der Langskanten der Schenkel 
15 der Konsolen 14. Dies wird innenseitig der Konsolen 14 
durchgefuhrt. 

Zwischen den Konsolen 14 sind Langlocher 16 in den 
Seitenwanden 8 vorgesehen. 

Die Konsolen 14 dienen der Lagerung der Endabschnitte 
17, 18 von zwei in Langsrichtung aufeinander folgenden 
Stahlschutzplanken 19, 20 W-formigen Querschnitts. Der 
Endabschnitt 17 der Stahlschutzplanke 19 ist um die Materi- 
aldicke von z. B. 3 mm abgekrdpft, so daB der nicht abge- 
kropfte Endabschnitt 18 der Stahlschutzplanke 20 den abge- 
kropften Endabschnitt 17 der Stahlschutzplanke 19 iiber- 
greifen kann und die sich neben den Langskanalen 21, 22 in 
den Stahlschutzplanken 19, 20 erstreckenden, der Fahrbahn 
zugewandten Stirnflachen der Piankenieisten 23 dann in ei- 
ner Ebene verlaufen. 

In dem abgekropften Endabschnitt 17 sowie in dem nicht 
abgekropften Endabschnitt 18 sind jeweils vier Zentrieroff- 
nungen 24 in Form von Bohrungen in den Piankenieisten 23 
vorgesehen. AuBerdem sind rnittig zwischen den Zentrier- 
offnungen 24 in die Boden 25, 26 der Langskanale 21, 22 
Langlocher 27, 28 eingearbeitet. 

Dariiberhinaus lassen die Fig. 1 bis 3 eine im Querschnitt 
W-formige Verbindungslasche 29 erkennen, die aus einem 
Langenabschnitt einer Stahlschutzplanke gebildet sein kann. 
Diese Verbindungslasche 29 besitzt ebenfalls ein mittiges 
Langloch 30 im Boden 31 des trapezformigen Langskanals 
32. 

AuBerdem erstrecken sich von den Innenflachen 34 der 
neben dem Langskanal 32 verlaufenden Anschlagleisten 33 
der Verbindungslasche 29 konische Zentrierzapfen 35. Die 
raumliche Anordnung der Zentrierzapfen 35 entspricht der 
Relativzuordnung der Zentrieroffhungen 24 in den Endab- 
schnitten 17, 18 der Stahlschutzplanken 19, 20. Die Zen- 
trierzapfen 35 sind auf die Innenflachen 34 der Anschlaglei- 
sten 33 geschweiBt. 
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SchlieBlich ist aus den Fig, 1 bis 3 noch ein Koppelbolzen 
36 zu erkennen. Der Koppelbolzen 36 weist einen rechtecki- 
gen Kopf 37, einen zylindrischen Schaft 38 mit einem ko- 
nisch sich verjungenden Schlitz 39 sowie einen konischen 
Endabschnitt 40 auf. 5 

Bei der Montage der Schutzplankeneinrichtung 2 konnen 
zunachst Stutzen 1 in den Uberlappungsbereichen UB von 
zwei aufeinander folgenden Stahlschutzplanken 19, 20 posi- 
tioniert werden (Fig. 3). AnschlieBend oder parallel hierzu 
werden gemaB den Darstellungen der Fig. 1 und 2 die End- 10 
abschnitte 17, 18 der Stahlschutzplanken 19, 20 so aufeinan- 
der gelegt, daB die Zentrieroffnungen 24 miteinander korre- 
spondieren. Danach wird die Verbindungslasche 29 von der 
Fahrbahnseite her angesetzt, wobei die Zentrierzapfen 35 
durch die Zentrieroffnungen 24 fassen. Dieser komplett vor- 15 
montierte Bereich kann dann an die Stutzen 1 angesetzt wer- 
den (linke Seite der Fig. 2), wobei die Konsolen 14 in die 
Bereiche neben den Langskanalen 21, 22 der Stahlschutz- 
planken 19, 20 fassen. Nach Lageflxierung der Aussparun- 
gen 30, 28, 27, 16 in der Verbindungslasche 29, den Endab- 20 
schnitten 17, 18 und der Seitenwand 8 der Stutze 1 wird 
dann der Koppelbolzen 36 durch die Aussparungen 30, 28, 
27, 16 gesteckt und anschlieBend ein Spannkeil 41 im In- 
nern der Stutze 1 von oben in den Schlitz 39 getrieben und 
auf diese Weise die Stahlschutzplanken 19, 20 an der Stutze 25 
1 festgelegt. 

Die Fig. 3 zeigt noch eine Variante, bei welcher bei lange- 
ren Stahlschutzplanken 19 auch im mittleren Langenab- 
schnitt noch eine zusatzliche Stutze 1 angeordnet sein kann. 
Hierbei ist dann keine Verbindungslasche 29 erforderlich. 30 
Ein Koppelbolzen 36 wird dann direkt durch eine Ausspa- 
rung im Boden des Langskanals der Stahlschutzplanke 19 
und in der Seitenwand der Stutze 1 geschoben und innensei- 
tig ein Spannkeil 41 in den Schlitz des Koppelbolzens 36 
zwecks Verspannung der Stahlschutzplanke 19 mit der 35 
Stutze 1 getrieben. 

In den Fig. 4 und 5 ist eine Ausfuhrungsform dargestellt, 
bei welcher zwei aufeinander folgende Stutzen durch sich 
kreuzende Streben 42, 43 L-formigen Querschnitts zusatz- 
lich ausgesteift sind. 40 

Mit den einander zugewandten Schenkeln 44, 45 iiberlap- 
pen sich die Streben 42, 43 mittig. In diesem Kreuzungs- 
punkt 46 sind sie auch miteinander verschraubt. Die eine 
Strebe 42 weist einen nach oben gerichteten Befestigungs- 
schenkel 47 und die andere Strebe 43 einen nach unten ge- 45 
richteten Befestigungsschenkel 48 auf. Mit diesen Befesti- 
gungsschenkeln 47, 48 sind die Streben 42, 43 an den Sei- 
tenwanden 8 der Stutze 1 verschraubt. Die Streben 42, 43 
durchsetzen OfFnungen 49 in der Ruckwand 9 der Stutze 1. 

50 
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39 - Schlitz in 38 

40 - konischer Endabschnitt v. 36 

41 - Spannkeil 
42 -Strebe 

43 - Strebe 

44- Schenkel v. 42 

45 - Schenkel v. 43 

46 - Kreuzungspunkt v. 42 u. 43 

47 - Befestigungsschenkel v. 42 

48 - Befestigungsschenkel v. 43 

49 - Offnungen in 9 
a - Neigung 

UB - Uberlappungsbereich 
V - Vertikale 

Patentanspruche 

1. Schutzplankeneinrichtung entlang einer Kraftfahr- 
zeugstraBe, insbesondere in einem Baustellen- oder 
ahnlichen Einsatzbereich, die mehrere in Langsrich- 
tung der KraftfahrzeugstraBe mit Abstand zueinander 
angeordnete, auf dem Boden (4) gleitend verschiebbare 
und sich nach oben verschmalernde gehauseartige Stut- 
zen (1) mit seidichen Konsolen (14) fur im Querschnitt 
W-formige Stahlschutzplanken (19, 20) aufweist, wel- 
che mit ihren Endabschnitten (17, 18) einander iiber- 
lappend an jeder Stutze (1) jeweils zwei iibereinander 
liegende Konsolen (14) formschlussig ubergreifen und 
durch eine im Uberlappungsbereich (UB) der Endab- 
schnitte (17, 18) von der Fahrbahn her gegen die End- 
abschnitte (17, 18) angepreBte Verbindungslasche (29), 
einen Aussparungen (30, 28, 27, 16) in den Boden (31, 
26, 25) der zentralen Langskanale (32, 22, 21) der Ver- 
bindungslasche (29) und der Endabschnitte (18, 17) so- 
wie in einer Seitenwand (8) einer Stutze (1) durchset- 
zenden Koppelbolzen (36) sowie einen im Innern der 
Stutze (1) durch einen Schlitz (39) im Koppelbolzen 
(36) treibbaren Spannkeil (41) an der Stutze (1) festleg- 
bar sind. 

2. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aussparungen (30, 28, 
27, 16) in den Boden (31, 26, 25) der Langskanale (32, 
22, 21) der Verbindungslasche (29) und der Endab- 
schnitte (18, 17) sowie in der Seitenwand (8) der Stutze 
(1) als Langlocher ausgebildet sind. 

3. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
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dadurch gekennzeichnet, da£ der Koppelbolzen (36) 
einen im Langskanal (32) der Verbindungslasche (29) 
unverdrehbar festlegbaren mehrkantigen Kopf (37) 
aufweist. 

4. Schutzplankeneinrichtung nach einem der Ansprii- 5 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB gegeniiber 
den Innenflachen (34) der sich neben dem Langskanal 
(32) der Verbindungslasche (29) erstreckenden An- 
schlagleisten (33) Zentrierzapfen (35) vorstehen, die 
Zentrieroffhungen (24) in den neben den Langskanalen 10 
(21, 22) der Stahlschutzplanken (19, 20) verlaufenden 
Plankenleisten (23) durchfassen. 

5. Schutzplankeneinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die aus abge- 
kanteten Blechen gebildeten Konsolen (14) einen tra- 15 
pezfbrmigen Querschnitt aufweisen, wobei die Langs- 
kanten der Schenkel (15) der Konsolen (14) an die Sei- 
tenwande (8) der Stiitzengehause (7) geschweiBt sind. 

6. Schutzplankeneinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Seiten- 20 
wande (8) jedes Stiitzengehauses (7) V-formig einan- 
der zugeordnet und durch eine sich quer zu den Stahl- 
schutzplanken (19, 20) erstreckende Riickwand (9) so- 
wie eine an die Unterkanten (10, 11) der Seitenwande 
(8) und der Riickwand (9) geschweiBte Bodenplatte (3) 25 
ausgesteift sind. 

7. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Seitenwande (8) und die 
Riickwand (9) eines Stiitzengehauses (7) durch Abkan- 
ten einer Blechplatine gebildet sind. 30 

8. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bodenplatte (3) mit 
umfangsseitigen, dem Boden (4) zugewandten Fasen 

(5) versehen ist. 

9. Schutzplankeneinrichtung nach einem der Ansprii- 35 
che 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterseite 

(6) der Bodenplatte (3) mit einer die Bodenhaftung er- 
hohenden Beschichtung aus Kunststoff versehen ist. 

10. Schutzplankeneinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Neigung 40 
(a) der Seitenwande (8) zur Vertikalen (V) 2° bis 18°, 
bevorzugt 8°, betragt. 

1 1 . Schutzplankeneinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB zwei aufein- 
ander folgende Stutzen (1) durch zwei sich kreuzende 45 
Streben (42, 43) losbar miteinander verbunden sind. 

12. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Offhungen (49) in den 
Riickwanden (9) der Stiitzengehause (7) durchsetzen- 
den Streben (42, 43) sowohl mit den Seiten wanden (8) 50 
der Stutzen (1) als auch im Kreuzungspunkt (46) mit- 
einander verschraubt sind. 

13. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 11 oder 
12, dadurch gekennzeichnet, daB die Streben (42, 43) 
einen L-fSrmigen Querschnitt besitzen, wobei eine 55 
Strebe (42) mit dem Befestigungsschenkel (47) nach 
oben und die andere Strebe (43) mit dem Befestigungs- 
schenkel (48) nach unten eingebaut ist. 
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